Vraket som Bjorn hittade

P& lite drygt sju meters djup i Villingefladen i Stockholms
skargard ligger “Bjorns vrak”. Sitt alias fick det sjunkna
fartyget efter upphittaren, som hette Bjorn. Vraket, som
inrapporterades till Sjohistoriska museet i borjan av 1980-
talet, har enligt obekréftade uppgifter fatt besok av sport-
dykare redan pa 1960-talet och langt dessforinnan visste
traktens fiskare att det var dumt att ldgga nét i denna del
av fladen. Redan 1982 métte en grupp sportdykare upp
lingd och bredd pa vraket samt fotograferade vissa partier.
Tva &r senare videofilmades vraket av Sj6historiska
museet. Ddrefter har det gamla fartyget legat ostort med
undantag av enstaka bestkande sportdykare.

Niklas Eriksson

Under sommaren 2003 har det dock dykts en hel del
pé "Bjorns wrak”. De mest frekventa besokarna har varit en
grupp sportdykare och arkeologer fran Dykarklubben Dyk-
vannerna (DKD) som pd eget initiativ utfart en éversiktlig
dokumentation av vraket. Under sommaren har dven 5j6-
historiska museets faltenhet dykt pd vraket dé det dven
ingdr i projektet Kulturmiljsévervakning under vatten
(KMO), som museet driver. | samband med detta tog man
tre prover fér dendrokronologisk datering, vilket jag far an-
ledning att dterkomma till nedan.
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Bild  Teckning av vraket seft i plan och profil sammanstalld utifidn uppmétningar, undervattensskisser och fotografier. Planstningens midskeppslinje motsvatas

av valtenylan ndr man tittar pa sidovyn.
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Ett igenkalkat fartyg

Fartyget, som det grunda djupet till trots &r férvanansvart
vilbevarat, ligger p& en mjuk dybotten med en svag slag-
sida &t styrbord. Foren ligger lite djupare &n aktern.
Skrovets sidor &r midskepps bevarade till strax under
dicksnivé och babordssidan & ndgot béttre bevarad &n
styrbordssidan. | féren och aktern &r skrovet mer ned-
brutet {se bild 1). I sitt nuvarande skick &r hon 18,8 meter
lang och 5,2 meter bred.

Hela vraket ar fyllt med sediment, vilket till en borjan
ser ganska markligt ut. Det hela fick sin forklaring nar vi
forstod att lastrummet var fyllt med kalk. Kalken har fyllt
ut och gjutit igen hela lastrummet och skrovet hélls nu-
mera samman av sin forna last. Av fartygets déckskonstruk-
tion finns forhallandevis mycket bevarat, dven om décks-
plankorna for lange sedan férsvunnit. Akter om midskepps
sitter flera décksbalkar kvar i ursprungligt lage, pa vissa
stéllen sitter dven de liggande knéna pa plats.

De flesta av de liggande knana har urtag for halvbalkar.
En halvbalk finns kvar och sticker fram under styrbords
waterbordplanka. Dacket & konstruerat utan balkvégare.
Istallet vilar dacksbalkarna pa den &versta garnerings-
plankan och i urtag i de hangande knédna. | det kraftigt
nedbrutna forpartiet markeras de nedfallna décksbalkarnas
ursprungliga ldgen tydligt genom dessa urtag.

En kraftigt eroderad alpump sticker upp ur tastrummet
for om pumprénnan. En intressant detalj som oftast &r for-
svunnen pa gamla vrak ar de tva kraftigt eroderade tré-
pinnar som sticker upp ur lastrummet #6r om pumpen.
Dessa har utgjort homstolpar i en bradkonstruktion som
skyddat pumpen fran lasten i rummet. Att delar av denna
konstruktion finns kvar ger en fingervisning om hur vélbe-
varat lastrummet torde vara under katken.

Akter om pumprannan har fartyget haft en kajuta. | den
forliga delen av kajutan, at babord till, finns en tegelhog
som utgor resterna av kabyssen. Resterna av kajutdurken,
vitken varit nagot forsankt i forhallande till dacket, finns
kvar. Den bevarade durksektionen stracker sig over nsta
dacksbalk. Akter om denna har skrovsidorna brutits ned
och darmed dven de stadgande detaljerna i kajutdurken,
varfor det ar svart att avgora vilken nivd durken har haft
dar. Troligen har den varit ytterligare forsankt, eftersom de
l6sa durkplankorna ar tvért avkapade bakom skottet. Den
ursprungliga golvnivan i denna del av kajutan térs jag inte
sia om. Den &r darfér uteldmnad pa rekonstruktionen.

Vid kajutans sidor ar bradgdngsstottorna langre an for-
dver. Eftersom de alla &r kraftigt eroderade, och ingen dr
bevarad i sin ursprungliga ldngd, &r det svart att avgora hur
hog kajutan varit. Pa samtida bilder av sma skutor loper
rorkulten ovanfor kajuttaket, varfor urtaget i hjartstocken
dven avslojar kajutans maximala héjd. P& ritningen har jag
darfor ritat ut en rorkult for att ge en fingervisning om den
maximala héjden som kajutan kan ha haft. D4 rorkulten
saknas ar ddremot dess langd endast en gissning.

Akterstiven ar pafallande kort i forhallande till rodret.
Fartyget &r plattgattat och de nedfallna hickbalkarnas ur-
sprungliga ligen markeras tydligt av dymlingshal pa in-
sidan av stdven. Den, i forhéllande till rodret, korta akter-
staven kan eventuellt indikera att fartyget haft ett litet
overhang med en utskjutande héckspegel.

DKD:s dokumentation

Aven om DKD:s dokumentationsprojekt helt saknat budget
i reda pengar, och utfarderna helt och hallet betalats ur
deltagarnas egna fickor, har det funnits gott om vardefulla
resurser i form av intresserade och skickliga dykare, Ambi-
tionen med DKD:s uppmitning har varit att bilda oss en
uppfatining om fartygets skrovform, byggnadsteknik och
last, for att utrdna dess typ och om mgjligt satta in far-
tyget i dess sjohistoriska sarnmanhang. Malsattningen har
sdledes varit att samla in sddan information som kan ge
upplysningar om skrovets form i dacksplan, dess spréng,
hur bo- och lastuttymmen varit fordelade och om fartygets
byggnadsteknik.

i

Bild 2 Ett fartygsvrak bestdr av etl virvarr av timmer, flis och trapinnar som

for linge sedan forlorat sin ursprungliga forrm och tage. Nar den fossta for-
viringen har lagl sig kan man dock ofta utldsa vissa strukturer som avslojar
fartygets huvuddeag. De forifarande vidhangande knana som bunit upp dacks-
balkarna pa den annars s nedbrutna styrbordsidan illustrerar detta.
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Bild 3 Rekanstruktion av "Bjtiins viak™. Décksbalkarnas position redovisas vid bordlaggningen cch inte som brukligt ar pa fartygsntningar vid fartygets midskepps-
linje. Notera det akterliga skottet, en dacksbalk akter om pumprinnan, den korta akterstaven, samt spelbetingen vitken eventuellt dven vant en mest. Strax for om

pumprénnan sticker det pa viaket upp tva kraftigt eroderade pinnar ur sedimenten. Detta &r sannolikt hosmstalpar vilka varit férenade med brador, vilka skyddat

alpumpan fran lasten. Halvbalkama 4r sireckade efteisom deras avslutning midskepps inte kunnat avgoras, | sidovyn har jag dven nitat in en hypotetisk rorkult for

att ge en fingervisning om kajutans maximala hojd.

Wustration: Niklas Eriksson

Uppmatningen har uiférts pa ett for vraket skonsamt
siitt genom att fasta, lattidentifierbara detaljer i sjalva
vraket, som andar pa décksbalkar, knan, stdvar, spanttoppar
och annat, har nyttjats som fasta fixpunkter. Ett stort antal
sadana "fixpunkter” triangulerades in redan forsta utférden
och de erhdlina resultaten kunde senare byggas pa nar vi
aterkom till vraket vid de paféljande tilifallena. Metoden
har séledes inneburit att projektet kunnat genomforas
utan paspikade markbrickor eller liknande.

Analog djupmaétare

Fit skeppsvrak ar en i allra hogsta grad tredimensionell
fornlimning, varfor det dr nodvandigt att dven méta in fix-
punkterna i héjd. For detla andamél anvdndes en form av
enkel djupmatare, vilken bestdr av ett mattband vars nolla
4r fast i ett frigolitblock som flyter pa vattenytan. Man
miter saledes in de olika punkterna i hojdled uiifran av-
standet fran vattenytan. P “Bjorns vrak” har denna metod
fungerat utmarkt tack vare det ringa djupet och det
skyddade laget i fladen.

Aven balkarnas ursprungliga positioner kunde matas in,
eftersom de hangande knéna fortfarande sitter i ursprung-
ligt lage och darmed tydligt visar dédcksbalkarnas ursprung-

14 mt 1/2004

liga placering. Utifran denna information har det varit moj-
ligt att delvis rekonstruera huvuddragen i fartygets dack;
dels i plan och dels i profil (se bild 3).

Ett fartyg byggt pé lockpanel

Bordliggningen pa "Bjorns vrak” har véllat en del huvud-
bry 58 linge vraket varit kant. Skrovet har beskrivits som sa-
vél Klink- som kravellbyggt (se SMA, Cederlund 1983:192f)
och det har aven framkastats att fartyget skall ha varit
byggt pa halvkravell, det vill séga med klinkbyggd botten
och kravellbyggda sidor. DKD:s dokumentation visar att
bordldggningen, som ér tillverkad av furu, i botten ar lagd
pé Klink med barden inbérdes sammanfogade med om-
bojda jarnspikar. Aven sidoma ar lagda pa klink, men i
stallet for att pé kanventionellt satt ligga de Gvre borden
pd utsidan om de undre har man lagt varannan bordplanka
pa insidan och varannan pé utsidan om foregaende bord.
Aven dessa bord r inbardes sammanfogade med ombgj-
da jamspikar. Dessa har sedan lange rostat bort men hélen
efter dem framtrader med dnskvard tydlighet som 4 x4
millimeter stora kvadratiska hal fran utsidan kompletterade
med dubbla hal pa insidan, placerade éver varandra.
Borden ar fastade till spanten med dymlingar (se bild 4).



ustration: Niklas Eriksson

Bild 4 Principskiss visande skrovets konstruktion. | botten &r borden lagda

enligt konventionell Klinkprincip medan sidorna har den egenheten att varannan
bordgang ligger innanfér féregiende. En annan egenhet ar att de bord som
kommit att hamna helt utanps &r forsedda med ryggar, sannelikt menat som
en torstarkning, pd metsatia sidan lannet. Borden ar inbordes sammanfogade

med ombdjda 13 mspikar.'

Friborden pd “Bjorns vrak” har tre bordgdngar som
ligger fritt utanpd, som lockplankor i en lockpanel. Dessa
ter sig vid forsta anblicken som en form av berghult. Att
montera ett bord, vanligtvis det dversta, pa insidan av det
ndst dversta ar ett forhallandevis vanligt forfarande och
lsningen aterfinns bland annat pa vissa traditionella bat-
typer pa Sveriges véstkust, pa estniska Runt och pd andra
platser (Steffensson 1987:22ff).

De sidobord som ligger helt fritt utanpd har &ven en
annan intressant egenhet. Mitt pa borden &r dessa 3,5
centimeter tjocka, men i Gver- och underkant, pd mot-
satta sidan lannet, har de utsparade ryggar, dar bordtjock-
leken uppgér till 7 centimeter. Bord med utsparad rygg pa
motsatta sidan lannet har dven observerats pd det sa
kallade “D-vraket” vid 6n Krogen i Tord socken. Ryggarna
pa “D-vraket” har tolkats som ett sétt att f4 en storre
styrka i bordldggningen, som adven i detta fall utgdrs av
barrtra, for att fartyget skall kunna béra en tung last. | fallet
"D-vraket” ger en stor méangd jarmmalm 1 vraket syn for
sagen. P4 "D-vraket” ligger dock borden enlig géngse
klinkprincip (Adams 1999).

Pa "Bjorns vrak” har lannet i bordhalsarna inte an-
passats sa att borden kan inrymmas i en rak spunning i
forstaven. Denna &r istéllet forsedd med klinkhak mot-

svarande den lite egna bordforingen. Man kan givetvis
spekulera i varfér man valt att bygga fartyget med sido-
bordlaggningen pa “lockpanel”. Ett rimligt antagande &r att
man med detta forfarande efterstravat att gora friborden
lodréta med anledning av fartygets tankta &ndamaél. Utan
att férdjupa mig i hydrodynamiska resonemang som jag
inte beharskar vill jag hanvisa till ett exempel fran Chap-
man, | "Mercatorian” visar han upp en ritning av ett mindre
fartyg med en léngd av 50 fot (omkring 15 meter), nagot
mindre an "Bjorns vrak”. Ritningen &r forsedd med tva
alternativa spantrutor, en bredare och fylligare samt en
smalare, beroende pd vad fartyget &r tankt att anvandas
till. Den bredare, menar Chapman, lampar sig val att fora
tunga varor som jam, tegel och liknande, medan den
smalare, med skarpare slag, med storre flack och lodréta
sidor, lampar sig battre for lattare varor som ved och lik-
nande (af Chapman 1775:211 och 17689, plansch XXX, fig.
15 a-b). Var den byggnadsteknik som kan iakttagas pa
"Bjorns vrak” ett satt att f3 skrovet mer at det senare

exemplet?

Fartygets typ

Vid Sjohistoriska museets besok pd vraket i somras togs
som sagt tre prover fér dendrokronologisk datering.
Proverna analyserades av kvartdrgeologen i Lund. Av de
tre proverna kunde endast ett prov dateras och det visade
att virket i detta prov var hugget efter ar 1719. Fallnings-
aret berdknades till 1740+ 20 &r. Med andra ord borde
fartyget ha byggts ndgon géng i intervallet 1720-1760. Var
kénnedom om mindre farkoster frdn denna tid &r be-
gransad. Riktigt bra avbildningar saknas dven om de fére-
kommer i form av detaljer p& kopparstick och liknande.
Déa framfarallt klinkbyggda fartyg vid denna tid byggdes pa
gehor upprattades aldrig ndgra byggnadsritningar. 1 sam-
band med att allmogefartyg rekvirerades av flottan upp-
rattades i vissa fall ritningar av fartygen men detta material
har i allméanhet en senare datering (se t. ex. Lundblad
2000:157-172). Nagra olika typer av allmogefartyg finns
aven med i Chapmans Mercatoria ulgiven 1768 (jfr
Chaprnan 1930: Pl XXX, fig. 15, Pl LV, fig. 19, Pl. LX, fig.
4, 5 och 9) men generelit &r ritningsmaterialet vad géller
mindre, inhemska fartyg frdn 1700-talet mycket knapp-
handigt. Valdokumenterade fartygsvrak som utan vidare
kan jamforas med “Bjoms vrak”, avseende byggnadsteknik
och typ, saknas likasa.

En stor del av fartygets rigg mdste ha stuckit upp éver
vaitenytan efter forlisningen, varfor den sannolikt bérgades
kort dérefter. Det enda tydliga spdret av riggen ar en lost
liggande knekt. En vanlig rigg pd mindre skutor under
1600-talet och fram till mitten av 1700-talet, nar gaffel-
seglet blev vanligt, var tva master med rdsegel, dér den
forliga masten stod fér om braspelet och &ven tjgnade
som pallbeting. Den bevarade pallbetingen pa "Bjomns
vrak” ar véldigt lang och dessutom avbruten i dess 6vre
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Bild 5 En dykare miter och ritar av detaljer fér om pumpen.

ande, varfér den rimligen varit dntu langre. Det &r sdledes
majligt att denna kan vara nedre delen av en fockmast. Vi
har forsokt att leta efter spér i form av urtag, spik- eller
dymlingshal i dacksbalkarna som skulle kunna roja stor-
mastfiskens position, dock utan resultat. Eventuellt kan ett
antal rostspar i skrovsidan, strax fér om pumprdnnan vara
lamningar efter rostjdrn. Placeringen &r ganska langt akter-
ut och det skulle i sa fall stdmma bra med en fockmast for
om braspelet ach en stormast ganska léngt akterut. Reso-
nemanget om fartygets rigg kan dock tills vidare inte be-
traktas som annat &n stilla funderingar.

Fartyget och dess forlisning

N&r man simmar langs botinen utmed "Bjéms vrak” ser
man hur kalk pressats ut mellan borden och bildat stora
krustor pa utsidan av bordlaggningen. Vid férddling av kalk-
sten till produkter som puts och bruk, upphettas stenen |
ugn. Man erhdller dd en produkt som kallas “osldckt kalk”.
For att kunna anvanda denna produkt mdste den “sldckas”
genom alt vatten tillsatts, Vid slackningen bildas varme
och materialet expanderar kraftigt. Det sager sig sjalvt att
det var sakiare att ta ombord sldckt kalk &n oslackt nar
den skulle transporteras dver vatten, Den kemiska reak-
tionen &r kraftig och har en férodande effekt om den sétts
igdng i lastrummet pa ett fartyg. Manga transporterade
anda kalken i oslickt form. De risker som var férknippade
med denna hantering framgar med 6nskvard tydlighet vid
ett bestk pa "Bjorns vrak”, dar den expanderande kalken
sprangt bordlaggningen och darefter stelnat likt magma
med en inblandning av lossbrutna trabitar.

Lastens ursprung skall av tillgdngsmassiga skal sokas 1
de omraden som har naturlig férekomst av kalksten;
Narke, Ostergétland, Skane, Dalarna samt 6ama i Oster-
sjon. Den utan tvekan storsta exportoren av kalkprodukter
var dock Gotland (Ronnby 1987:35f). Enligt uppgifter fran
tidigt 1980-tal har det dven iakttagits en slipsten pa vraket
(SMA/Cederlund 1983:190f), som vi dock inte lyckats
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hitta igen. Om slipstenen ingick i far-
tygets utrustning eller om den utgjor-
de en del av lasten &r givetvis svart
att avgdra, inte minst som den nume-
ra ar forsvunnen. Aven slipstenar ar
dock katkstensprodukter, vartor det
inte & omojligt att den togs ombord
samtidigt med den oslédckta kalken.

Dendroanalysen gav, forutom en
indikation om fartygets alder, dven en
annan, och i sammanhanget synner-
ligen intressant indikation; némligen
att det daterade traprovet hade viss
dverensstammelse med tillvaxtkurvan
fér Gotland. En viss dverensstémmelse
i endast ett dendroprov bevisar ju i
och for sig ingenting, men det mot-
sager samtidigt inte antagandet att det mycket vél kan rora
sig om en gotldndsk kalkskuta.

Dokumentationsarbetet av “Bjdrns vrak” &r nu avslutat.
Dérmed inte sagt att vraket inte fortjdnar vidare studium i
framtiden. En analys av kalkiasten for att proveniensbe-
stamma densamma skulle vara intressant, liksom fler
dendroprov. Genom en sékrare datering och hérledning av
virket kanske fartygets identitet, hernmahamn och bygg-
nadsort kan spéras i arkiv. Var det manne en gute som
byggde detta fartyg pa lockpanel?

Niklas Eriksson dr arkeolog och sportdykare.
Han arbetar vid Statens maritima museer och
dr verksam i Dykarklubben Dykvinnerna (DKD)

Las mer om DKD:s verksamhet péa: www.dkd.nu.
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