Gustav Il Adolfs Applet

— tva stora skepp som var samtida med Vasa

Skeppet Applet i litteraturen

| bocker och artiklar om skeppet Vasas historia brukar ett
annat stort svenskt 6rlogsskepp med namnet Applet eller
Rikscipplet skymta forbi. Det omndmns i Axel Zetterstens
Svenska flottans historia (1890, 1903), i Sveriges sjokrig
1611—-1632 (1937), av Hjalmar Borjeson i Svenska
flottans historia (1942), Georg Hafstrom (1958), Gustaf
Halldin (1963), Bjérn Landstrom (1980) samt i Anders
Sandstroms undersokning om Vasas tillkomst (1984). Den
bild som framtréder é&r att Applet byggdes i Véstervik
1618—1622. Det visade sig ha betydande svagheter i
skrovet och reparerades darfor vid Skeppsholmen i
Stockholm samtidigt som Vasa byggdes. Det blev férdigt
for fjanst forst 1630 och utgick enligt Zettersten (som
dock forvéxlat det med ett &ldre Applet frén 1602) ur
flottan 1644. Det ersattes enligt Zettersten (1903) och
flera senare forfattare snabbt av ett nytt Applet, byggt i
Stockholm 1645 och férséankt i Oxdjupet redan 1659.

I samband med forskning om den svenska flottans
organisatoriska utveckling under 1500- och 1600-talen
har jag gétt igenom bdde tidigare anvént arkivmaterial
samt kéllor som tidigare forskning om flottan inte
utnyttjat. Det har da bland annat framkommit en ny bild
av historien om Gustav Il Adolfs skepp Applet och hur
denna kan relateras till Vasas tillkomsthistoria. Det mest
dverraskande &r att det visat sig att det byggdes tva skepp
med namnet Applet p& 1620-talet. Nagot mindre
dverraskande har det dven visat sig att det nya skeppet
med detta namn fran 1645 ar en av Axel Zetterstens
feltolkningar av kallorna. Det &r samma Applet som funnits
fran slutet av 1620-talet till 1659. Zettersten har
formodligen vilseletts av att skeppet inte utrustades vid
flottans mobilisering mot Danmark 1644 och dragit
slutsatsen att det inte funnits detta &r. Zetterstens
feltolkningar av kéllorna om flottans fartyg &r talrika for
tiden fram till 1600-talets mitt. Han uppgav till exempel
att Vasa byggdes pa Rido i Malaren 1614—1615.

En annan marinarkeologiskt intressant missuppfattning
av Zettersten (en felldsning i Clement Rensels kronika fran
1530-talet) lokaliserade Lybska Svans forlisning till
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Stockholms skargérd 1525 i stéllet for till Oland 1524.
Zetterstens misstag pavisades redan 1963 i en artikel av
Bertil Daggfelt. Trots det ledde upptéckten av ett vrak fran
Gustav Vasas tid i Némnddofjarden under 1991 till en
massmediasensation pa temat att det var "flaggskeppet”
Lybska Svan som patréffats.

Applet frén Vistervik

Det éldsta skeppet Applet frén 1602 kan hér lamnas
dérhan. Det hade, som visades i Sveriges sjékrig
1611-1632 (1937) under 1611 sankts av svenskarna i
Kalmar for att inte falla i danskarnas hander nér de
ervrade staden. Nésta skepp med namnet Applet

Bild 1. Skeppsvarv under 1600-talet. Ur Ralamb: Skeps Byggerij eller Adelig

Ofnings Tionde Tom som utgavs 1691.



byggdes pa entreprenad i Vastervik dren 1618—1622.
Entreprendrerna var de fran Nederldnderna inflyttade
Paridon van Horn och Christian Welshuisen, som vid sidan
av Skeppsholmen i Stockholm var flottans ledande
fartygsleverantorer under Gustav Il Adolfs tid (bild 1).
Byggandet av Applet framgdr bland annat av rékenskaper i
Kammararkivets serie Likvidationer (Riksarkivet), dér det i
en storre rakenskap fran dr 1635 finns uppgifter om
kronans mellanhavanden med de bada féretagsamma
nederléndarna fran 1618 till 1628.

Applet var det storsta av tre skepp i ett kontrakt som
Gustav Il Adolf tecknade med van Horn och Welshuisen
den 27 oktober 1618. Det skulle ha en langd i kolen om
60 alnar (en aln = tvéa fot = 594 mm), en bredd om 18
alnar och ett djup i rummet (avstdand mellan déck och kal)
om sex alnar. Avstandet mellan nedre och 6vre dack skulle
vara sju fot (en fot = 297 mm). Ar 1619 tecknades
emellertid ett tilldggskontrakt om att skeppen skulle bli
langre, det storsta tio alnar léngre i kolen. Vid den
uppmaétning som gjordes nér Applet var férdigt 1622
visade det sig att det blivit &nnu storre. Kélens langd var
72 alnar, bredden 19 alnar och djupet i rummet sju alnar.
Priset blev efter denna forstoring 33 000 daler.

Det visade sig snart att skeppets skrov blivit alltfor
svagt byggt. Orsaken kan ha varit entreprendrernas
oerfarenhet av att bygga stora skepp men férandringen av
kontraktet 1619 torde ha varit en bidragande orsak.
Resultatet blev ett extremt langt skepp, avsevart langre &n
Vasa, men med bara tvd genomgdende déck, jamfort med
inte mindre &n fyra dack pa Vasa. Dacken bidrar avsevart
till tréfartygs langskeppsstyrka och 6rlogsskepp med ett
lagt skrov med god stabilitet och ringa vindféng kunde
darfor i stéllet fa problem med kélsprangning och annan
deformering av skrovet. Entreprendrerna dtog sig i ett
kontrakt 1623 att reparera Applet fér 6 000 daler, men
rakenskaperna om deras mellanhavanden med kronan
visar att detta inte blev av.

Skeppet var utrustat for tjdnst dren 1622, 1623 och
1624. Det framgar av Arklirdkenskaperna pa Krigsarkivet
att det 1624 bland annat avfyrat 48- och 6-pundiga
kanoner. Vilken bestyckning det forde &r inte kant. | flera
bestyckningsplaner som gjordes upp infor 1625 finns det
upptaget med 20 stycken 48-pundiga, atta eller tio
12-pundiga och 16 3-pundiga kanoner, sex stormstycken
(korta kanoner som skét skrot och hagel) samt tio mérshakar.

"Med Bygning och all tilb6rlighet forbatra
och férbyggia”

Den 10 februari 1625 dtog sig broderna Henrik och Arent
Hybertsson att reparera Applet vid Skeppsholmen for

13 000 daler (bild 2). Detta kontrakt lag utanfor det
kontrakt om att arrendera Skeppsholmen under aren
1626 till 1629 som de tecknat strax innan. De skulle
“med Bygning och all tilborlighet forbétra och forbyggia,

nembligen med khdl, stampnar och alt annat, huadh pa
déss starkhet felar och timbermans arbete widkommer, s&
att dat sin rétta last och dér till horiga stycken (kanoner)
efter ddss storlek wél draga och béra kan, och att dét kan
wara oss och Cronan nyttigt, och uti en sjogang sa vél uthi
orligh, som dliest i alla matto tienligt att bruka”.
Formuleringarna tyder pd att Applet visat sig ha for svagt
skrov for det avsedda artilleriet. Den i litteraturen
forekommande uppgiften att en reparation av Applet
verkligen pagick samtidigt med Vasas byggande, och att
denna tog langre tid &n byggandet av det nya skeppet vilar
enbart pé detta kontrakt. Nagra kéllor som némner att
arbetet faktiskt utférdes finns inte.

Bild 2. Lonelista fran 1625 dér Vasas skeppsbyggmastare, Henrik Hybertsson,

namns.

Kort efter reparationskontraktet férsvinner Applet i
sjdlva verket ur flottans handlingar. Det saknas i
fartygslistor fran hosten 1625 till listor som uppréttats sent
1627 eller tidigt 1628. Fartyg under reparation brukar inte
forsvinna i sddana listor, s& detta ar egendomligt
— sérskilt som det icke férdiga skeppet Vasa borjar dyka
upp i listorna redan 1626. En ndrmare granskning av
debiteringar och krediteringar i van Horns och
Welshuisens rakenskaper med kronan bland
likvidationshandlingarna ger en ny bild. Under 1625
debiteras entreprendrerna for Applet till skeppets
anskaffningskostnad, 33 000 daler, samt till kostnaden for
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tackel och tdg, 6 500 daler. Detta betyder att de i sjélva
verket har kopt skeppet med den utrustning (tackel och
tag) som detta tilldelats av flottan sedan det levererades.
Entreprendrerna betalade inte kontant, utan med nya
leveranser till flottan. Fér 33 000 daler levererade de tva
nya skepp — Nya Svdrdet och Vstervik — och for 6 500
daler levererade de tackel och tag till “Nya Wasan".
Kéllorna séger inget om orsaken till denna affér, men
rimligen har det visat sig omdjligt eller oekonomiskt att
genomfora en reparation av det stora skrovet vid
Skeppsholmen. Dér fanns ju ingen docka att ta in skeppet
i, och att krdnga och delvis ta isdr ett svagt byggt skrov for
att fornya det kunde ha fororsakat nya, svarhanterliga
skador (bild 3). Henrik Hybertsson och hans nérmaste
man Hein Jakobsson har dock sannolikt undersokt skeppet
och vunnit erfarenheter om hur ett starkare skrov for ett
stort och tungt bestyckat 6rlogsskepp borde byggas,
erfarenheter som vi i dag kan studera pa Vasa.

Bild 3. Modell av Stockholms skeppsgard p& 1620-talet (detalj).

Vasterviksentreprendrerna var resursstarka kdpmén
med internationella kontakter och de saknade inte
mojlighet att utnyttja ett stort skepp for eget bruk. Vi vet
detta tack vare PW. Kleins undersokning (1965) om den
nederldandska képmannaslakten Trip, néra allierad med
Louis de Geer. Klein nédmner att Paridon van Horn, den
ene av entreprendrema, 1629 sélde skeppet de
Rycxappel (Riksdpplet) till ett nederlandskt konsortium
dér medlemmar av slakten Trip ingick. Det hade
dessforinnan tydligen befraktats av van Horn sjélv som
redare.

Konsortiet anvdnde skeppet for Medelhavshandel, en
riskfylld verksamhet som krévde bevadpnade skepp. Ett
misslyckat orlogsfartyg kunde vara anvandbart for
andamélet. Aven om skrovet var for svagt for att fora tung
bestyckning sa kunde det téla en I&tt bestyckning i
kombination med last som kunde placeras djupt i skrovet.
Detta anstrangde inte déck och inre forbindningar lika
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mycket som tungt artilleri hogt upp pa décken. Det var
inte ovanligt att dldre orlogsfartyg med svagheter i déck
och inre férbindningar séldes till redare och fortsatte att
fungera som handelsfartyg i atskilliga ar.

Skeppsholmsarrendena, Applet och Vasa

Fran 1628 framtrader emellertid ett stort 6rlogsskepp
med namnet Applet i kéllorna, i flera fartygslistor placerat
overst, fore Vasa. Om det inte &r Vésterviksskeppet fran
1622, vad ar det da for ett skepp? Detta kan klarléggas
genom en tidigare inte utnyttjad kélla for studiet av
skeppsgardsarrendena pa 1620-talet, Rikshuvudbockerna
pa Riksarkivet. De &r drliga sammanstéliningar av rikets
inkomster och utgifter inom olika férvaltningsomraden och
finns fran dren 1623 till 1677. Serien har atskilliga luckor,
men den information som finns om flottan i dessa bécker
ar av stort intresse eftersom det mesta av de detaljerade

rakenskaperna fran flottans verksamhet frén denna period
har gatt forlorade.

Rikshuvudboken for 1628 lémnar bland annat en
sammanstélining av arrendekontraktet for Skeppsholmen
for dren 1626—1628. Orsaken var att detta kontrakt
avslutats ett ar i fortid, delvis som en féljd av Vasas
undergang. Enligt Rikshuvudboken hade arrendatorerna
under 1626 levererat ett mindre skepp enligt sitt
kontrakt, Tre Kronor, under 1627 ett stort skepp, Vasa,
och under 1628 &nnu ett stort skepp, Applet. Dessa
uppgifter &r anmarkningsvarda. Aret for Vasas leverans kan
ju forefalla forvdnande, men det kan vara riktigt i den
meningen att arrendatorernas arbete i huvudsak var férdigt
under 1627 medan tackling och bevdpning (som inte
ingick i arrendet) utférdes under 1628. Tre Kronor var,
som Anders Sandstrom pavisat, byggt under 1625 (sj6satt
i oktober 1625) och i verkligheten det sista skeppet fran
det foregdende Skeppsholmsarrendet for dren
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1621-1625. Orsaken till att det kommit med i
avrakningen for nésta kontrakt ska inte narmare beréras
har. Sannolikt var det sa att kronan inte kunnat betala
skeppet under det foregdende kontraktet, och att det
darfor forts Gver pa nésta. Det vésentligaste &r dock att det
framgar att Applet var ett nybyggt skepp och att det var
ett av de tva stora skepp som arrendatorerna skulle bygga
under den fyradriga kontraktstiden.

Arrendekontraktet for aren 1626—1629 har dgnats
betydande uppmérksamhet i Vasaforskningen, men
resultatet har blivit ngot forvirrat eftersom de som
studerat detta inte uppmaérksammat att kontraktet véxt
fram genom ett antal utkast och omarbetningar. Den
forsta versionen finns i Arklirdkningar 1624/17
(Krigsarkivet). Det &r ett odaterat kontraktsutkast pa tre ar
for flottans underhall och nybyggnation dér enbart Master
Henrik (Hybertsson) ndmns som arrendator. Hér anges att
Henrik under de tre aren skulle bygga dels tva stora skepp
for 42 000 daler vardera, dels tvd mindre (s stora som
det nya skeppet Gustavus) for 15 000 daler vardera. De
tva storre skulle ha en langd mellan stammarna (stévarna)
pa 136 fot och en bredd dver dverloppet (huvuddéacket)
pa 34 fot. Kontraktet anger inte att skeppen skulle byggas
i en viss ordning.

Den andra versionen av arrendekontraktet finns i
Skeppsgardshandlingar (volym 1627-1632), pa
Riksarkivet. Det ar daterat till 23/12 1624 och anges
bygga pa vad Méster Henrik avtalat med riks- och
viceamiralen (Karl Karlsson Gyllenhielm och Klas Fleming).
Det &r mer detaljerat &n den forra versionen och det
anges gélla i fyra ar, 1626 till och med 1629. Betréffande
nybyggnationen star att ett stort skepp (dimensioner som i
foregdende utkast) ska byggas 1626 och ett 1628 medan
ett som Gustavus ska byggas 1627 och ett 1629. Den
tredje versionen av arrendekontraktet finns i Riksarkivets
Militariaserie, volym M 1779. Den innehéller en rad
detaljandringar i forhallande till version tvé men &r i
huvuddragen lika med denna.

Undertecknat av Gustav Il Adolf

Den fjarde versionen av kontraktet &r den form som
skrevs in i Kammarkollegiets kontraktsbok. Det &r daterat
10/1 1625 och har for kronans rékning signerats av
Gustav Il Adolf sjélv. Har finns en rad betydande andringar
i forhallande till utkasten. For det forsta har Méster
Henriks bror, képmannen Arendt Hybertsson de Groot
tillkommit som medarrendator. For det andra har
ordningen mellan skeppsbyggena @ndrats. De tva stora
skeppen skulle levereras "pa vattnet” 1626 och 1628 (for
totalt 80 000 daler), de tvd mindre (for totalt 30 000
daler) under 1629. De tvéd mindre skulle fortfarande vara
lika med Gustavus, men for de tva stdrre anges nya matt.
De skulle ha en l&ngd i kdlen av 64 alnar (128 fot) och
en bredd pa overloppet inom huden om 17 alnar (34

fot). Det &r alltsa fréga om vésentligt léngre skepp &n i de
tidigare utkasten medan bredden &r oférandrad.
Forvirringen om kontraktet uppstod redan pa
1620-talet. Nér den forsta utbetalningen till de bada
arrendatorerna (for 1626) bokfordes antecknades i
Rikshuvudboken for 1625-1626 att den avsag kontraktet
av 23/12 1624, vilket ju i sjélva verket bara var ett
forslag. | Rikshuvudbokens journal skrevs &ven villkoren
enligt forslaget fran detta datum in: ett stdrre skepp 1626
och ett 1628, ett mindre 1627 och ett 1629, langd 136
fot dver stammarna och bredd 34 fot for de storre, lika
med Gustavus for de mindre. Bokforarna har av allt att
doéma av misstag blandat ihop utkast och kontrakt. Den
forvirring som i senare forskning ratt kring kontraktets
dimensioner beror dock inte pa detta, utan pa att ingen
har observerat att de bada kontrakten har olika sétt att
ange dimensioner for de stora skeppen. 136 fot avser
langd 6ver stédv medan 64 alnar &r en kollangd. Det ror sig
om helt olika bestick och det innebér att Gustav Il Adolf i
kontraktets slutversion har satt in ett betydligt storre skepp
an vad Master Henrik diskuterat med amiralerna om.
Anders Sandstrém har pavisat att kontraktet knappt
hann barja gilla forran Gustav Adolf ville &ndra det. Han
forde sent 1625 och tidigt 1626 en korrespondens med
amiralen Klas Fleming om en radikal revidering av
nybyggnationen under de kommande &ren. Kungen sénde
ett detaljerat bestick for nya skepp om 120 fots kollangd
och flera andra alternativ diskuterades, bland annat med
utgadngspunkt fran vilket timmer som fanns pa
Skeppsholmen. Resultatet blev dock att bygget av Vasa
sattes igdng, sannolikt tidigt under 1626, mahanda efter
det att skeppet forst stapelsatts som ett mindre skepp och
darefter fatt kolen forldngd med ett fjarde kolstycke.

Stora skepp med olika proportioner

Som framgér av Rikshuvudboken for 1628 har
arrendatorerna dérefter pabaorjat nésta stora skepp enligt
kontraktet, vilket blev Applet. Man har séledes, trots
Gustav Adolfs plétsliga intresse for mindre skepp, i
praktiken foljt intentionen i kontraktet fran januari 1625
och byggt de tvé stora skeppen forst. De har emellertid
inte byggts efter samma bestick. Applet blev inte bara ett
betydligt storre skepp, utan fick annorlunda
skrovproportioner &n Vasa. Vi kan pa indirekt vag f& fram
Applets dimensioner med hjélp av ett brev frén Klas
Fleming till Gustav Il Adolf daterat den 12 mars 1632. Dér
anges dimensionerna for det stora skepp som dé stod pa
stapeln i Stockholm, det som sjosattes i september 1632
och fick namnet Kronan. Det var fem fot léngre, en och
en halv fot bredare och hade en fot storre djup i rummet
an Applet, flottans da stérsta skepp.

Lyckligtvis &r Kronans dimensioner kénda eftersom
skeppet finns med i den forsta (bevarade)
dimensionstabellen for flottans alla fartyg, en fartygslista
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frdn 1668 som finns i Krigsarkivets icke ordnade
handlingar rérande flottan, Nya Nummerserien (nr 154).
Det framgér dér att Kronan var 165 fot 6 tum lang Gver
stav och 44 fot bred. Det anges inte i Flemings brev om
skillnaden i langd avser stavldngd eller kolldngd, men detta
ar inte av sé stor betydelse. Vi vet fran Vasa att
proportionerna mellan de bada langdmatten var omkring
5:4 och Applet kan antas ha haft ungefdr samma stévfall.
Vi kan da med hjélp av Flemings brev och tabellen frén
1668 rakna ut att Applet har varit omkring 160 fot lang
dver stav och 42,5 fot bred.

Maétten dr anmérkningsvarda. Vasa och Applet var
ungefér lika Idnga men bredden hade 6kats fran omkring
375 fot till 42,5 fot. De bada skeppen har statt under
byggnad pa samma varv vid ungefar samma tid men har
likafullt byggts med helt olika proportioner. Det &r valkant
att den skeppsbyggméstare som tog 6ver Vasas byggande
efter Méaster Henriks dod pa varen 1627, Hein Jakobsson,
vid forhoret 1628 uppgav att han byggt Vasa en fot och
fem tum bredare &n den "serte som honom gifwet war af
Mester Hindrick”. Nar Applet paborjades vet vi inte men
eftersom det byggdes négot senare &n Vasa maste Hein
Jakobsson ha haft annu storre majligheter att paverka dess
konstruktion. Det kan dock inte vara négra praktiska
erfarenheter av bristande stabilitet hos Vasa som @ndrat
dimensionerna. Byggandet av Applet kan inte ha legat
ldngt efter Vasa eftersom planeringen infor 1628 byggde
pa att bada skeppen skulle vara fardiga under detta ar.
Sannolikt har Applet sj6satts senast pa varen 1628. Bygget
bor da ha paborjats senast pa varen 1627, formodligen
efter att man under 1626 huggit utvalt timmer for ett
verkligt stort skeppsbygge.

Applet har séledes byggts med betydligt stérre bredd i
forhallande till I&ngden &n Vasa. Proportionerna har
andrats frén omkring 4,25:1 till 3,75:1. Kronan, som
pabdrjades efter Vasas forlisning har ungefér samma
proportioner som Applet. Vasakatastrofen har séledes inte
dndrat Hein Jakobssons och flottans uppfattning om hur
ett stort skepp borde vara proportionerat. Tvartom tycks
man snart ha ansett att man med Applet och Kronan gatt
for langt i fraga om val tilltagen bredd. | november 1631,
nar man hade tvé &rs erfarenhet av Applets sjé- och
stabilitetsegenskaper, tecknade Fleming kontrakt med

Albrekt van Velden om byggandet av tre skepp i Goteborg.

Det storsta, Gota Ark (1634), skulle enligt kontraktet fa
dimensionerna 168 fot ver stav och 40 fots bredd, det
vill séga 4,2:1.

Nésta stora skepp fran Skeppsholmen, Scepter, var
byggt under ledning av Hein Jakobsson. Det paborjades
sannolikt 1632 och sjosattes 1634. Det fick, enligt 1668
ars dimensionstabell, matten 159 och 38 fot (4,2:1), det
vill sdga néstan samma matt som Vasa. Scepter var av allt
att doma ett lyckat skepp och Klas Fleming valde det till
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sitt flottflaggskepp i kriget mot Danmark 1644, trots att
flottan hade tre dnnu storre skepp. Vasas léngd—bredd-
proportioner kan sdledes i sig inte ha varit avgérande for
katastrofen. Bestyckningens vikt och fordelning, liksom
djup i rummet och skrovform har naturligtvis dven de
spelat en stor roll for stabiliteten och det & majligt att det
var hdr som man drog ldrdomar av Vasakatastrofen.

Drog lardom av Vasa

Dérmed upphorde for lang tid byggandet av verkligt stora
skepp for den svenska flottan. Kvartetten Applet, Kronan,
Gota Ark och Scepter var enligt riksrddets och Kristinas
formyndares uppfattning redan det tva stora skepp for
mycket. “De store skeppen ligger har mest riket till en
zirath” som Klas Fleming uttryckte saken i riksradet 1636
nar man férhandlade om att sédlja Géta Ark och Applet till
Frankrike. Tre &r senare forsokte man sélja Kronan och
Applet till samma land och 1641 férhandlade man om att
sélja Kronan och Applet till Portugal. Sannolikt har inget
svenskt 6rlogsfartyg varit till salu sa ofta som just Applet.
Det blev inget av med dessa affdrer men det ar tydligt att
rikets hoga herrar, inréknat amiral Fleming, hade andra
asikter om vérdet av stora skepp dn Gustav Adolf. Det
skulle drgja till sent 1650-tal innan en ny serie stora
skepp byggdes: Viktoria (1658), Applet (1661) och
Svérdet (1662).

Upphovsmannen till den serie stora skepp som
inleddes med Applet (1622) och slutade med Scepter var
darfor utan tvekan kungen sjélv (bild 4). Detta ar viktigt
att veta nér vi studerar vad som héande pé Skeppsholmen
fran 1625 till 1628. Skeppsbyggarna kan inte ha styrts av
nagra fasta konventioner och traditioner om skeppens
proportioner och bestyckning utan har flexibelt sokt
anpassa sig till nya, innovativa krav som kom fran hogsta
ort. De méste ha haft klart for sig att kungen hade
véxande ambitioner i frdga om de stora skeppens
bestyckning, ambitioner som krévde starka skrov med god
stabilitet. Vasa var en god 16sning pa det forsta problemet
— lardomarna frén Applet (1622) hade varit tydliga — men
bara en provisorisk I6sning pa stabilitetsproblemet. Det
fem fot bredare Applet var den definitiva l6sningen pa
bada. De som sénde Vasa till sjoss med en bestyckning
som var béttre ldmpad for ett storre skepp har
uppenbarligen varit alltfor optimistiska om hur langt man
natt med att losa problemet, men det faktum att man
redan byggde ett betydligt bredare skepp visar att man var
medvetna om att det fanns.

Fortsatta undersokningar av Vasa och svensk
skeppsbyggnadsteknik under 1600-talet bor inriktas pé att
analysera hur man sokt avwédga de motstridiga kraven
mellan stabilitet, bestyckning, skrovstyrka och
seglingsegenskaper.



Figur 4. Gustav Il Adolf. Malning av Matthdus Merian d.4. i Skoklosters slott.

Jan Glete dr professor vid historiska
institutionen, Stockholms universitet.
Ovanstdende undersékning har gjorts inom
ett forskningsprojekt understétt av
Riksbankens Jubileumsfond samt med
finansiering av Vasamuseet
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